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Rakentaminen ajamista
tarkeampaa

Ennen kuin Pasi Laukkanen perusti reilu vuosi sitten
Speed Factoryn, ehti han hankkimaan itselleen moni-
puolisen kokemuksen alalta. Nyt mikkelildinen viritys-
paja suoltaa menestysmoottoreita kiihtyvalla tahdilla

koko Suomen markkinoille.

-Autojen laitto oli kiinnostanut minua aina. Olisin
mennyt ammattikouluun autopuolelle, mutta &iti sa-
noi, jos menet saat olla aina kddet 6ljyssd, niinpa valit-

sin kirvesmieslinjan.

Pasi hakeutui sitten alansa toéihin ja teki kirvesmie-
hen hommia Vendjda myoten, mutta veri veti kuitenkin

enemman autohommiin.

Penkalta se alkoi

- Olimme Maarasen Akin kanssa
90-luvun alussa katsomassa rallia ja
silloin paatimme, etta seuraavassa
kisassa olemme itse mukana.

Aivan seuraavaan kisaan pari ei
padssyt, mutta vuonna -93 kilpaura
lahti kayntiin Pertumaa-rallista mel-
kein vakio-Starletilla ja aivan uusissa

Mestareita naurattaa, eikd syyttd. Speed Factory kylpi v

ajopuvuissa.

Kaannekohtana kilpailijan uralle
oli sitten vuoden -95 tdystuho.

- Olimme harjoituspatkalld kul-
makunnan poikien mm. Paasosen
Janin ja Viskarin Timo kanssa.
Vauhtimme oli selvdssd nousussa
ja tietenkin myds vauhdin nalka.
Timo siind varoitteli, ettd rajoita
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iime vuonna menestyksessd. Toni

vahan. No en rajoittanut ja sitten
mentiin oikeaan taystuhoon, jutteli
Laukkanen.

Kokonaan kilpaileminen ei jaa-
nyt. Viimeinen kisa on vuodelta -04
Kaakkoisrallista, jonne olisi tarkoitus
menna myds tana vuonna.

- Onhan minulla auto, Corolla
GT, jolla velipoika Jari ajelee F-cupin
B-junnuissa,

Uran vaihto

- Laittelin aina koneet itse nuu-
kana miehend. Olin juuri tehnyt
kannen ja pyysin velipoikaa (Jaria)
viemdan sen V-P Kuuranteelle vir-
tauspenkkin. V-P oli todennut,
ettd onpa siistid jalkea ja pyysi mi-
nua kdymaan paikanpdalla, jutteli
Laukkanen.

Niinpd Laukkanen asteli viritys-
gurun luokse ja ala tuntui aina vaan
kiinnostavammalta.

Pirkanmaan Ammattikoulu jar-
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Kuhanen (vas.) voitti F-Cupin ja Tero Royhkio (kesk.) oli puolestaan vuoden vetomies. Pasi
Laukkasta muistettiin monin eri tavoin 1-vuotissynttdireilld.

Kuva: Antero Sirvio

Pasi Laukkanen tyon touhussa.

jesti ensimmaisen moottoriurheilu-
painotteisen  opiskelumahdollisuu-
den.

- Kouluun oli hakijoita lahes vii-
sisataa, joista paasykokeisiin valit-
tiin 40. No paasinkin kouluun sisaan,
mutta jo kolmessa pdivassa minulle
selvisi, ettd saisin paremman opin
kotikulmilla, selvitti Laukkanen.

V-P:n oppiin

Laukkanen marssi Kuuranteen
pakeille ja selitti tilanteen eli haki
tyopaikkaa. - Kiitos Tahkon Tempan
ja Kuuranteen, otettiin minut ST-
Motorsin palkkalistoille. Ja sainkin
sellaisen koulutuksen, ettei sellaista
saa missaan koulussa. V-P:n taitojen
lisaksi sain tutustua ja seurata myods
Suomen  ykkdssaatajan  Markku
Rikamon tydtapoja, Laukkanen kiit-
teli.

Speed Factory
Vauhtitehdas tuntuu hyvalta ni-
melta virityspajalle.

Teknisia osia autourheilijoille

Uusi toimija on tullut mukaan autourheilutarvik-
keiden ja —osien myyntiin. Kyse on EKG Racingista,
joka myy tuotteitaan netin kautta halki Suomen.
Helsingissa on oma toimitila, josta tuotteita myydaan

kahtena pdivana viikossa.

Uuden yrityksen nimi jaa mie-
leen. Heikki Perald ja Max Eskman
vastaavat kysymykseen siitd, mista
firman “sydamellinen” nimi periy-
tyy?

- Kun nimi piti keksia, jai EKG
Racing mieleemme monista vaihto-
ehdoista, ytimekds ja toivottavasti
my6s muille helposti muistettava.
Ja voihan filosofisesti sanoa, etta,
kdyra (EKG) kuvaa yla ja alamakid.
Sekd yleensd jatkuvaa liikettd, ja
koko syd@melld mukana olemista.

Heikki Perdlda on monien
tuntema  autourheilutarvikkeiden
veteraani. Viimeksi han tydsken-
teli Autoracingissa 14 vuotta. Max
Eskman oli 5 vuotta autotarvik-
keita myyvassa tukkuliikkeessa
tuotepaallikkdna. Sitten han siirtyi
samalle tydémaalle Heikin kanssa
viideksi vuodeksi.

Onko yrittajilla sitten omaa au-
tourheiluhistoriaa?

-Olemme olleet vain kyydissa
nauttimassa. Mutta jos mahdolli-
suus tulee niin mika ettei.

Alkuvaiheessa yritys keskittyy
niin sanottuihin tekniseen osiin.
Tarjolla ovat Grayston: pultit,mutter
it,katkaisijat, ilmanpainemittarit,lev
ikepalat jne. Goodridge: jarru seka
polttoaine, ns.lentokone liittimet ja
letkut. Castrol: Jarru- ja moottori-
oljyt. Wilwood: jarrusylinterit, hyd-
rauliset kdsijarrut, paineenrajoitti-
met. K&N: pestavat klassikko suo-
dattimet. FSE: polttoainepumput
ja sadtimet, liukusokat ja liittimet.

Autogauge, Trisco: Mittarit ja mitta-
rikotelot. Thermo tech, ldmpderiste
nauha.

Onko tarkoitus pysya jatkossa-
kin pelkastaan tekniikkapuolella, eli

miten ajovarusteiden yms. kanssa.

-Juuri tdman lehden ilmestymi-
sen aikaan, olemme saaneet ensim-
maisen ldhetyksen Sparcon tuottei-
ta. Mutta alkuun on tarkoitus kasvaa
nimenomaan lisaamalla teknista
osaa, kuten alustan osia.

Jatkossa perusvarusteet kuulu-
vat valikoimiimme.

Heikki Perdla ja Max Eskman
kertovat, etta netissa olevat yrityk-
sen aukioloajat ovat ns. varmoja

aikoja. -Yleensd olemme paivittdin
paikalla. Laajempiin aukioloaikoi-
hin siirtyminen on tavoitteemme.
Noudot onnistuvat ldhes aina, mut-
ta on hyva soittaa ennen paikalle
tuloa aukioloaikojen ulkopuolella.

Kilpailu markkinoilla on kovaa.
Mita pidatte vahvuutenanne?

-Niitd ovat joustavuus, laa-
ja kokemus sekd kilpailukykyiset
hinnat matalien kiinteiden kulujen
ansiosta.

Heikki Perdld (vasemmalla) ja Max Eskman pydérittivit EKG Racingia.

&
Focor MES B
orrrdd TBASESTA, |

- Variksen Jannen kanssa ajatel-
tiin, ettd jos perustetaan oma firma,
niin nimeksi tulee Speed Factory. Ja
kun Janne ei sitten omien toittensa
takia firmaan lahtenyt, sain hanelta
suostumuksen kayttda nimed. Logo
on sitten taas Nurmen Samin kasi-
alaa, kiteytti moottorivirtuoosi.

Kestdvia koneita

- Taysin kattavalla mitta-
uksella  pystytdan eliminoimaan
kaikki viat ja samaan kone mah-
dollisimman hyvéksi ja kestdvaksi.
Materiaalivirheitd tietenkin voi olla,
mutta ne pystyy valttdmaan luotta-
malla vain tiettyihin alihankkijoihin.
Kun kone on valmis, voin suositel-
la, ettd silld voi ajaa kymmenkunta
rallia ja lisaksi testid. Turhaan ei
kannata konetta aukaista ja maksaa
osista, selvitti Laukkanen.

Valmis kone pitaa viela saataa.

- Saataja sitten hioo timantin.
Taitava saatdja pystyy tekemaan
keskinkertaisestakin koneesta koh-
tuullisen hyvan.

Menestysta

Speed Factory on tehnyt ko-
neita nyt joulukuusta 2005 Idhtien.
Viime vuonna Laukkasen Pasin ra-
kentamilla koneilla voitettiin F-Cupin
kisoissa pikkuluokka viisi kertaa
ja tédnd vuonna voitot ovat tulleet
kaikista kolmesta. Viime vuoden
F-Cupin yleiskilpailuvoiton liséksi,
tuli myds vetomies-titteli Speed
Factoryn suojiin.

Laukkasen virittamilla koneil-
la kurvailevat mm. Toni Kuhanen,
Tero Royhkid, Jarkko Sarkka,
Samuli Nevd, Aku Salminen, Juha
Laaksonen, Mansikkamden porukka
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Pitk:t tyopaivit

Tyopdivat  venyvat helposti
12tuntisiksi, mutta ennen kisoja ei
juurikaan tarvitse valvoa. - Teemme
tydmme sen verran huolellisesti,
ettei mitdan ruuhkia ennen kisoja.
Huhti-, touko-, marras- ja joulukuu
ovat kiireisempia aikoja.

Toyota leima

Menestyksen takia Laukkasella
on selkd Toyota-leima otsassa.

- Niin se vaan on. Kaikki miel-
tavat minut vain Toyota-miehek-
si, mutta se ei pida paikkaansa.
Kylldhan taalta pajasta ldhtee auto
kuin auto. Toinen juttu on, etta
yleisen luokan kuskit ovat selkea
enemmistd. Juniorit ovat aivan yhta
tervetulleita kuin yleisen luokan kus-
kitkin.

Yllatysjuhlat

Erdénd huhtikuun lauantaina
vietettiin Speed Factoryn 1-vuotis-
synttareitd rapiat nelja kuukautta
myohassa. Paikalle oli kutsuttu
Speed Factoryn virittamilla koneilla
ajavia seka heidan karttureitaan etta
muita yhteisty6tahoja. Ainoa, jota ei
ollut kutsuttu oli itse sankari Pasi
Laukkanen. Eika han edes tiennyt
koko synttareista. Oli siind viritys-
virtuoosin naama pitkana, kun astui
Mantyniemen lomakeskuksen saliin
suoraan tyOpaikaltaan tuotuna vel-
jensa Jarin toimesta. Pasi luuli Jarin
peitetarinan mukaan olevansa me-
nossa katsastamaan kesamaokkia.

Ja meilla kaikilla oli sielld niin
mukavaa....

RALLIN SM-UUTISIA

Rengasrajoitukset voimaan jo 2008
AKK-Motorsport on paattanyt rajoittaa rallin SM-sarjoissa kaytettavi-
en rallirenkaiden maaraa kauden 2008 alusta lukien seuraavasti: rallissa
enintaan 90 erikoiskoekilometria 6 kpl rallirenkaita, 90-120 EK-km 8 kpl,
120-150 EK-km 10 kpl, 150-180 EK-km 12 kpl jne.

Valimaki testaa toukokuussa

Ralli SM -sarjassa Ryhma A:n sekd Aasian-Tyynenmeren rallisarjan
johdossa ajava Jussi Valimaki ajaa toukokuussa kehitystestid SM-sarjassa
kayttamallddn A-ryhmdn Mitsubishi Lancer Evolution VII -ralliautolla seka
pitdd huolta yhteistyokumppaneistaan, joita Jussi tiimeineen edustaa
mm. messuilla seka erilaisissa yritystapahtumissa.

— Toukokuun lopussa matkaamme Australiaan ajamaan Aasian-
Tyynenmeren rallisarjaa, josta palattuamme edessd on SM-sarjan kesa-
kauden avaus Keravalla. Kiiretta pitaa, Jussi toteaa.

Hiltusen Focus WRC kunnossa...

Ralli SM -sarjan kesdakauden avauksessa nahdaan useampia WRC-
autoja, kun mm. Jukka Hiltunen tuo viivalle Ford Focus RS WRC'02:n.

Hiltusen talvikausi oli epaonninen.

Arctic Lapland Rallyn testeissa petti

voimansiirto, jolloin talven kaksi avausrallia jai ajamatta. Talvikauden kol-
mas ja viimeinen osakilpailu SM Peurunkaralli peruuntui vime hetkella
tydkiireiden takia. Nyt Hiltusen Ford on koria ja sahkdja lukuun ottamatta
taysin uudelleenrakennettu ja auton tekniikka on myds nollattu.

...kuten on myds Vihavaisen Focus WRC

My6s Mantyharjun Ari Vihavaisen Ford Focus WRC on iskukunnossa.
Talven kaksi ensimmaista SM-osakilpailua jaivat Arilta valiin osatoimitus-
ten viivastymisien takia ja talven viimeinen SM-ralli sairastumisen vuoksi.
Keravalla Ari ndhdaan entista ehomman WRC-autonsa ratissa.

— Ennen kesan SM-avausta olisi tarkoitus ajaa testimielessa yksi kan-
sallinen ralli, Vihavainen suunnittelee.



